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In conformita a quanto previsto dal decreto de! ' sett 202' (5U | 1del 15-1-22) con particolare attenzione alle indicazioni riportate nell’art. 4 e

nell’Allegato 2, 'operatore o locat ‘daal - atario il 0 sente allegato.
Il locatario oltre a ricevere le 711 Cazion el alle; .alate sotto forma di comunicazione orale da parte del locatore prima dell’affidamento del
natante o dell’imbarcazione, s1 1 pr 2 prender conor renza dell’intero contenuto dell’allegato nonché a conservare a bordo (assieme agli altri

documenti necessari alla navigaz =) tale - | »gato per ogni evenienza, inclusi gli eventuali controlli delle autorita marittime.

Tali obblighi vengono sottoscritti 1. ¢ ..to di noleggio/locazione dal locatario e dunque questo non potra mai sollevare obiezioni di sorta circa una
mancata conoscenza degli argoment. - .posti nel contratto, al pari verranno gestite e considerate tutte le indicazioni e gli obblighi di carattere locale
che il locatore si impegna a comunicare al locatario, quali ad esempio la modalita di navigazione ed ancoraggio nei pressi di coste pianeggianti,
scogliere, corridoi di lancio, aree protette, zone portuali, restrizioni o obbligazioni di carattere locale emanate dalle autorita territoriali.

DECRETO 1 settembre 2021 - Art. 4

1. Nel caso di locazione, il natante e' consegnato in godimento autonomo del conduttore il quale esercita con esso la navigazione e ne assume la
responsabilitda. In tale fattispecie, I'unita e condotta con la patente nautica, se prescritta, e puo imbarcare il numero dei passeggeri indicati
nella dichiarazione di conformita per le unita munite di marcatura CE ovvero nel certificato di omologazione per le unita non munite di
marcatura CE.

2. E'fatto obbligo all'operatore commerciale consegnare il natante in perfetta efficienza, dotato di tutti i mezzi disalvataggio e delle
dotazioni di sicurezza previsti nell'allega "del decreto ministeriale 29/07/2008, n. 146 (Regolamento diattuazione del codice della
nautica) e successive . difiche.

3.  Prima di effettuare la < nseg . < lunitd .o locazione, l'operatore commerciale:

a) verifica che il locat~ ! ida compiuiu il sedicesimo anno di eta;
b) informa il locatar © che ; la navigazione oltre le sei miglia dalla costa e’ prescritto il possesso dell> | ate autic. - 'meno  categoria A
e, nel caso, n hiede l'esibizione;
yinioon locy o uewa distanza di navigazione dalla costa cui il natante e’ abilitato e gli cons .. ' cumenti ¢ " ordo;
r . . . _
a) v miti etu (ocatario b) Distanza na
1 MIGLIO NAUTICO (/1) = M
16
16 [
Q= @ e SENZA : “ON : SEMPRE CON

PATENTE NAUTICA : ATENTE NAUTICA : PATENTE NAUTICA

ENTRO E OLTRE LE & MIGLIA
OLTF
( & MIGLIA

>18 . MAX : ;é
.ANNI é o O 6 MIGLIA . :

4. Se il locatario non e in possesso di patente nautica, l'operatore commerciale illustra e consegna al locatario le istruzioni indicate
nell'’Allegato 2.

ALLEGATO 2

Al SENS| DELLART. 4 COMMA 4
A. CONDUTTORE

Il conduttore é responsabile della navigazione dell'unita, dell'utilizzo «  controllare la presenza di carburante;

delle sue attrezzature, della sicurezza degli occupanti e dei terzi e che «  leggerei! | llettino meteorologico del giorno;

non puo sublocare l'unitd o utilizzarla per lo sci nautico o per il traino « inforn o1 sui limiti di navigazione in caso si intenda navigare in
di altre unita. hie e marine protette.

B. PRIMA DI LASCIARE LORMEGGIO =. PRIMA DI ACCENDERE IL MOTORE

Lutilizzatore deve: wutilizzatore deve:
. documentarsi su specifiche ordinanze dell’: . coriti ~vi o eten . verificare che tutte le persone siano a bordo;
che regolano la navigazione nell'are ' | inte = verificare che non ci siano cime in acqua;
«  verificare la disposizione e il o att delle < otazioi di « allacciare lo stacco di sicurezza del motore fuoribordo.

sicurezza presenti a bord:



D. STACCO DI SICUREZZA

Guida con
barra di comando

Guida con Volante

Interruttore di sicurezza
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F. LIMITI DI VELOCITA,
Velocita in mare NODI (nd/kn).

1 nodo =1 miglio nautico (nm)/h

1 nodo = 1,852 km/h

+ 8 nodi entro 500 metri dalle coste a picco, scogliere e 1000 metri dalle
coste sabbiose, arenili (barche)

8 nodi entro 1 miglio dalle coste (moto d’acqua)

» 3nodi nei porti, nelle rade e nelle baie dove sostano altre unita
all'ancora.

VELOCITA MASSIMA CORRIDOIO DI LANCIO

MAX 3 ND

:

VELOCITA MASSIMA SOTTOCOSTA

MAX 8 ND

5000 MT
300 MT CIRCA

B

o .07

VELOCITA b AN RAT IE

MAX 3 NLC
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VELOCITA MASSIMA PORTI

MAX 3 ND
. ™

0000

G. INGRESSO E USC!H A LAl FORTI

Obbligo di ten: 1« 'a propri « ostre eriiola e in uscita, salvo
diverse ind zior ¢ sart - 2ll'aucorita marittima.
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Dare precedenza alle unita in entrata e in uscita dal porto se si naviga
attraversando la fascia di 500 metri dall'imboccatura.

PRECEDENZA A 500MT DALLINGRESSO
DEL PORTO

———————— IMBARCAZIONE CHE DEVE DARE LA PRECEDENZA
IMBARCAZIONE CHE HA LA PRECEDENZA

MEZZO IN ENTRATA
500 MT

METZO |1/ Usc!

J0
-

' ARF" RISERVATE ALLA
BA _ine AZIONE

Distanza dalla costa e della funzione dei "corridoi di lancio” per
I'ingresso e l'uscita in sicurezza dalla zona riservata alla balneazione.

- ZONA RISERVATA
ALLA BALNEAZIONE
PERCORRENZA
A MOTORE SPENTO
E PIEDE ALZATO
SE FREVISTO DALLE
NORME LOCALI

- ZONA NAVIGABILE
AMOTORE

| “UcACOUEO IN IMMERSIONE
@ ‘ SEGNALAZIONE
oo #0 I
RO
<. g s
< Pl INTERNAZIONALI
o OLTRE LE 12 MIGLIA
R LUCE GIALLA
8 STROBOSCOPICA
VISIBILE DA ALMENO

300MT SOLO DINOTTE




L. PRECEDENZE DIREZIONE DEL VENT(
Le barche a motore devono sempre dare la precedenza a: Ancorare e d' ~la bz nle 000 opposta alla direzione del
vento.
: | | |
NITA DI SOCCORSO, 0RD|NE FUBBLICO BARCHE A VELA, BARFHF A REMI E PEDALD", 1 1 1 J .I I l I. J I
VIGILANZA, TRASPORTO : UNITA DI 5CI NAUTICO .

Q@ = = e

&
gt T e, N. NAVIGAZIONE CON ONDA
Il natante che viene da destra Entrambe le imbarcazioni vier listra
ha la precedenza devono cambiare rotta deve m. we s a
m COME AFFRONTARE IL MARE
oy —. : Non affrontare le creste dell'onda frontalmente, ma con la tre/quarti
T S & ) . ’ : della prua (mascone).

PRECEDENZE TRA BARCHE A VELA
VENTO SU LATI DIVERSI VENTO SULLO S1ES50 LATO

O A AN L

.:I Q

0

Nl TS

ZA N
GESTIONE DEL MOTORE
Graduare l'acceleratore, arrivando con un buon abbrivio, ma in decele-
M ANCORAGGIO razione, sulla cresta dell'onda e riaccelerare appena la cresta e’ stata
scavalcata.
LUINC}-}lHEZ:iZﬁA DEI(_LA& (}:(IiMA 1 N\ (-r:- VEL-- _l
La lunghezza della cima (corda) deve essere equivalente a 3 volte la pro- — N = —
fondita del fondale. @(T e % ,\«ﬁ VEL
B=3xA T — |
VELOCITA - 1
A B _ _‘_ E 4 L w |
O. USO DEL VHF
% obu | Latorio per tutte le unita in navigazione oltre le 6 miglia. Frequenza di =occorso: C.. '/ *LE 16 - | *©.8MHz

TILIZ. ) E Te -uINOLOGIA
» sui mo: 1l fissi che su quelli portatili ci sono
¢ tro comandi principali:

- Ii sto di on-off

- Il tasto di trasmissione

- Il selettore dei canali

- La regolazione dello squelch, cioe il filtro

antifruscio.

La trasmissione puo svolgersi in due modalita:

simplex o bidirezionale, ossia duplex. Nella mo-

dalita simplex la trasmissione e la ricezione av-
vengono sulla stessa frequenza, quindi non si
puo parlare e ascoltare contemporaneamente.

Per agevolare e rendere pil chiare le comunica-

zioni, il dialogo tra i due operatori deve essere

alternato da una serie di parole codificate (passo,
ricevuto, ecc.). Se si possiede un Vhf bidireziona-
le o duplex, allora si puo utilizzare il Vhf come
con un telefono tradizionale.

Per chiamare verificare che la frequenza sia

libera poi dire:

» 3 volte il nome dell’'unita chiamata o della ra-
dio chiamata seguito da 3 volte il nome della
propria unita.

« Se non si ottiene risposta effettuare 2 tentativi
poi attendere 15 minuti e ripetere la sequenza.

« Si puo utilizzare il CANALE 16 ma dopo la ri-
sposta si deve migrare su altro canale per pro-
seguire la conversazione.

« E vietato occupare il CANALE 16 (Frequ 1 za d.
Soccorso) per oltre 60 secondi.

= Per favorire il decongestionn to del CANA-
LE 16 e dare precedenz. | ¢ ieste di ¢
corso & obbligator’ rispettare . 1 inuti di s

lenzio dopo ogni mezz’ora.
« Ogni operatore termina il proprio messa o

inform.  oni;
“hiudere < un “MAYDAY - MAYDAY -

con le parole “cambio” oppure “ros 2 invit MAYDAY™.
do il corrispondente ap rla o asua oo Risposta

« Dare sempre riscontro i 1 riccziooo de 1. Ripetere 3 volte il nome dell’'unita richiedente
chiamate, »' ste P enute o rome S0CCOTS0;
all’assegi -~ ione d comiti cc ato”. 2. Ripetere 3 volte: “Qui (nome unita in rispo-

= Utilizzare : pusivo” par il si “negati- sta), ricevuto MAYDAY (oppure romeo MAY-
vo” per il no. DAY, romeo MAYDAY, romeo MAYDAY,)".

+ Quando il me: contiene una richiesta,

terminare sempi. con 'espressione “interro- 2.

CHIAMATA DI SICUREZZA SECURITE

gativo”. Si usa per avvisare circa pericoli per la
« Con la parola “chiudo” si termina la comunica- navigazione ed é emesso dalle radio costiere.

zione. 3.

CHIAMATA DI URGENZA PAN PAN

« Per le comunicazioni barca — barca utilizzare i  Si usa per richiesta di intervento sanitario o
canali 6,8,72 0 77. quando occorrono problemi che non sono un
« Il bollettino METEOMAR viene trasmesso con rischio per la navigazione.

una chiamata sul CANALE 16 alle ore 00.35e 1.
ripetuto 4 volte al giorno ogni 6 ore. Sul canale 2.

68 viene ripetuto continuamente.

“PAN PAN — PAN PAN - PAN PAN";
Qui....("nominativo dell’unita che richiede
soccorso”) e tipologia di richiesta.

LE SEGUENTI TRE CHIAMATE HA" 110 SANZIONI

LA PRECEDENZA SU OGNI AL .
CHIAMATA
1. RICHIESTA DI SOu ' ORSC 147 LAY (ha
precedenza su tutte®
Siusa in caso di pc colo 1 ediato per I'unita e
' nccupar .

Ricl ¢
1 “VAYD 7 — MU DAY - MAYDAY”;
4 ui..( nominativo internazionale” o “codice”  »

¢ indicativo di chiamata”)per 3 volte;
3. Fuinire posizione, motivo della richiesta,

numero di persone a bordo e altre

Se stai navigando oltre le 6 miglia e non hai
con te un vhf (portatile o fisso), rischi una san-
zione pari all’assenza delle dotazioni di bordo
obbligatorie, ovvero dai 50 ai 500 €. (art. 53,
comma 4 D.Lg 171/2005).

Se hai installato a bordo il vhf senza autorizza-
zione (licenza o certificato RTF) rischi una san-
zione dai 300 ai 10.000 €.

Se usi in modo indebito il vhf, procurando al-
larme presso le autorita, & previsto 'arresto
fino a 6 mesi, e sanzioni fino a 670 €.



P. FANALI DEI PORTI Q. PRINCIPALI FANALI - _LE !NITA

AISM - TALA ZONA A I FANALI SONO OBBLIGATORI PER TUTT! | L | MITA G £ OLTRE 1 MIGLIO DALLA COSTA.
N# FANALI UNITA’ ALLA FONDA DI NOTTE
. FAMALE DI S50MT 50MT
Cj <::] TESTA D'ALBERO z =

-, Orientato verso pra, -e. 2257
centrato sulla linea
\] e, di pruafpor

FANALI
; INGRESSO PORTO ik ATEr Gli aliscafi e gli hovercraft
nlire il trover in assetto
o planante accendono un
fanale giallo lampeggiante
{ < ] E% Er?\ di 360° sopra alla luce in 2 FANALI BIANCHI DI 3607 1 FAMALE BIANCO
H Wi esta d'alber:
. I-l h Py testa d'albero. 1 POPPA b 380"
) arigntat " Poppa, 1 PRUA PIL ALTD DI 4,5MT
Q e pitt possibile
| |£: I poppa IL FANALE P10 ALTO INDICA LA POSIZIONE DELLA CATENA
i DELL'ANCORA SU TUTTE LE UNITA > SiA A MOTORE CHE A VELA.

FANAL' /11 iA’ IN NAVIGAZIONE A VELA UNITA A VELA IN NAVIGAZIONE
UNITA’ AVELA PRUA POPPA DRITTA FANALERIA , AMOTORE
<7 mt L'unité a vela in navigazione

a motore diviene a tutti gli effetti

Unico fanale un'unita a motore quindi deve mostrare:
Ii bianco a 360° : 1 fanale di @
i poppavia

: 2 fanali di via
<20 mt Unico fanale : laterali

combinato con: : .
-Fanali divia laterali  © ~ fondle ditesta
- Fanale di poppavia
- OPPURE : (2 fanali se =50mt con
. . -2 fanali divia laterali U e oo di 4.5y e
—= riuniti in un unico fanale :

- Fanale di poppavia

>20 mt PRUA POPPE DRI{TTA

y
L ] L ]
\ - 2 fanali di via laterali
" - - 1 fanale di poppavia

=

FANALIUNITA’ AT CLORE

UNITA" A MOTORE POPPA PRUA FANALERIA

<7 mt
e<7nd

1 fanale bianco a 360°
2 fanali di via loterali

DRITTA
Unico fanale
bionco a 3607
===
Y

<12 mt 1 fanale bianco a 360°

_—= 2 fanali di via laterali
riuniti in un unico fonale

1 fanale di testa d'olbero
2 fanali di via laterali
[&nche riuniti
in un unico fanale)

<20 mt

J
J
.
X
v

1 fanale di poppavia

1 fanale di testa d'albero
2 fanali di via laterali
I~ 1 fanale di poppavia
é :

9]

£
<

= 50 mt 2 fanaoli di testa d'albero
{con uno a prua e uno

o poppa pil alto di 4.5mt)

2 fanali di via laterali
1 fanale di poppavia




Annex £
Rental and leasing of plecisure craft: oand tenders
Naticnal re oulal ons

In accordance with the provisions of the decree of 1 sept 2021 't “azette | of 15-1-22) with particular attention to the indications given in
art. 4 and in Annex 2, the operator or lessor entru-t= *h's anne. ele

The lessee commits to reading the entire Ann., besides " ‘ng  2n the directions in the document in oral from by the lessor before being entrusted
with the boat or watercraft, and’ ~omm - to keep'i  ~hoard the annex, together with the other documents necessary for navigation, should
any circumstances occur, inc 1 ag po - le chec - maritime authorities.

Those commitments are signed . e con' 1t of lease/rental by the lessee and thus he won’t be able to raise objections of any kind regarding
knowledge of the topics set out in Liact.

Likewise will be treated all local regu._ations and duties - that the lessor commits to communicating to the lessee - such as anchoring directions
nearby flat coasts, cliffs, launch corridors, protected areas, port areas, or restrictions and local obligations issued by the territorial authorities.

DECREE 1 September 2021 - Art. 4

1. Incase of lease, the craft is consigned to the lessee for its sole enjoyment. The lessee will use it for navigations and he will take on its
responsibility. In particular, the craft is driven with a boat license, if required, and can board the number of passengers indicated in the
conformity declaration for boats and pleasure crafts with the CE mark, that is in the homologation certificate for non CE vessels.

2. The lessor commits to deliver a craft that is - rfectly operational, provided with all rescue and security equipments expected in Annex V of the
Ministerial Decree 29/07/2008 n. 146 (In nentation of regulations of the nautical code) and subsequent amendments.

3.  Before consigning th raft the I~
A) Verifies that the les. -~ has1 che (ne ay of 16;

B) Informs the lessee th. ' ‘he: 1 :wvic: g above the 6 nautical miles from the coast it is mandatory to have ar  fica | ren o (a. astcal )
and has to be exhib ..

Cy Informs the 'essce dhou - navigation distance from the coast for which the pleasure craft is licen ad ¢ "ns the ' -boara
Qocumentation
— L B _ah
I a) . limit o' lessee b) maximum mce
1 NAUTICAL MILE (NM M
@ &= @ WITHOUT NAUTICAL \UITH . ALWAYS WITH
LICENSE : N AL LICENSE i NAUTICAL LICENSE
‘ : E WITHIN AMD BEYOMD & MILES

: EY0l
: O MILE H

218 <12 MAX 5 é
.VE‘“R% .YEAR O 6 MILES | :

m W‘“ ' SHORE T e _ ! SHORE

4.  If the lessee is not in possession of a nautical license, the lessor illustrates and then consigns the directions in the Annex 2.

ANNEX 2

pursuant art. 4 par. 4

A. CONDUCTOR » check if fuel is available;

The conductor is responsible for the craft, its utilization and its + read the weather di_SPa_t':h “If t}_le d'ay; _ _ _
equipments, for the security of the people on board and third parties and « read up abr ¢ Lavigation limitations should he intend to navigate in
he cannot sublet the craft or utilize it for waterskiing or to tow other protected mi he areas and parks

crafts

B. BEFORE LEAVING THE MOORING berORE TURNING ON TH ENEGINE

The lessee should: 12 lessee must:
- read up about specific regulations from the ' thor/ = ' atrcoolates e+ Verify all people are on board:
the navigation in the area; « Verify that no lines are in the water;
« verify the placement and the cor t u all se. 'ty equ ments on = Buckle up the lanyard stop switch to the outboard engine.

board



D. LANYARD STOP SWITCH

Tiller Helm
Lanyard stop switch

?ﬂﬁ? m@&

IN CASE OF IMPACT/FALL

LANYARD STOP <VViTC

BUCKLED UP

@ ENGINE — OFF q

SN A i

LANYARD STOP SWITCH
UNBUCKLED

5/%

FORCED STOP

’’’’ W A%/m/t/b

@ @ ENGI: N ‘ NO HA. A

~ .,.ﬂﬁl\/\ﬁ/vc

=+ NCi L ES OF GOVERNANCE OF THE
INIT
R /e N Helm and levers N Fnrwardf(\/ ‘
XD |z
R\ Reverse /L AL Reverse J

F. SPEED LIMITS

Speed at sea in Knots (kn)
1 knot =1 nautical mile (kn)/h

1 knot = 1,852 km/h
+ 8 knwithin 500 meter from steep coast lines and cliffs and 1000 meters
from sand beaches (boats)

+ 8 kn within 1 mile from coasts (jet ski)
* 3 kn in ports, natural harbours and bays where other boats are at an-
chor.

MAX SPEED MEAR SHORELIMNE

MAX 8 ND

MAX SPEED IN LAUNCH CORRIDORS

MAX 3 ND

5000 MT
300 MT CIRCA

o .07

MAX SPEED IN PORTS MA 1IN BAY

MAX 3 ND

(I R
00 —

0000

G. PORT'S ENTRAN!

It is mandate 0 L=2ep ! en
otherwise i1licatec by (/2 ma:

PO T =N ANC

- AND EXIT

g or exiting a port, unless
me authority.

00
00

| B E 0

9 [

F‘ﬂ

PORT EXIT

v

CE]
W 5 [
[L_ﬂ_

Right of way within 500mt from the port
entrance

You must give way to units that are entering or exiting the port, whii
crossing the 500 mt area from the port entrance.

———————— VESSEL THAT MUST GIVE WAY
VESSEL THAT HAVE RIGHT OF WAY

ENTERING VESSEL EX'TING ' ESSE

: 500 MT | 500
. 18 1= e [e

|‘ E e

g
LBl

m. PATHING AREAS

Distance trom shore and fruition of “launch corridors” for safely
:ntering and exiting the bathing area.

- BATHING AREA
TRANSIT ALLOWED
WITH ENGINE OFF
AND PROPELLER
QUT OF THE WATER,

IF PROVIDED BY LOCAL
REGULATIONS.

AREA NAVIGABLE
WITH ENGINE ON

VERUNDERWATER

NATIONAL WATER
SIGN

INTERNATIONAL WATER
SIGMN
EEYOND 12 MILES

YELLOW
STROBOSCOPIC LIGHT
VISIBLE FROM AT LEAST
300M. ONLY AT NIGHT




L. RIGHTS OF WAY

Powerboats should always give way to:

RESCUE CORPS, AUTHORITIES AND
_CURITY UNITS, FERRIES, FISHING VESSELS :

SAILBOATS, ROWING FEOAT‘; AMD PEDAL
BOATS, WATER SKI UNITS

g A e

GEMERAL OFPOSITE/QUASI CROSSIN
RULE OPPOSITE COURSE TOURSE
The vessel coming from right has Both should ring 1e left
the right of way change course should . 3

PRIORITIES BETWEEN SAILBOATS
WIND ON DIFFERENT SIDES WIND ON THE SAME SIDE

O A AN L

A Q

M. ANCHORING
Length of the line

The length of the line (rope) should be equivalent to three times the
depth.

B=3xA ‘

'AB

Direction of the wind

Anchoring 71 point the bov onpos

[ T4 W1 1l [ L]
D—-&,
.

N. NAVIGATION WITH SWELL
How to face the sea
It is recommended to face the waves by turning the bow at a 45° angle

rather than facing them frontally.

N =

Engine management
Arrive on top of the wave with a good headway, while decelerating, and
then accelerate again as soon as the wave crest has been overpassed.

s the wind direction.

= |
;&

EE‘__l

) Q%;N'i‘é’

+ + VELOCITA =

O. HOW TO USE THE VHF

't is mandatory for all boats navigating over the 6 miles. Rescue frequency: Chann

16 - 156,¢

SE A ) TER IINOLOGY bidden people - ard and other information
both fi 1 and handheld there are four main ¢ To favor the decongestion of THANT EL 1¢ - d Tose say.ig “MAYDAY - MAYDAY -

controls: give priority to rescue reques! manda MAYDAY™,
- 00 off switch to observe 3 minutes 7 < uce ati Sui Response
- Transmission button utes. 1. Repeat three times the name of the vessel
- Channel selector « Each opers cl its nessage usuig the requesting help;
- Squelch regulator (rustle cancelling control) word “over o im Taothe: 00 woreply 2. Repeat three times “This is (name of the
Transmissions can be divided into two types: « [t is manda s give o feed back to calls, re- responding vessel), read MAYDAY or Romeo
simplex (one-frequency) and duplex (two- quests and az - nmen - using the word “copy” MAYDAY
frequency channel). « Always use “po ior saying yes and “nega- 2. SECURITE CALL

The simplex channel uses one frequency or tive” for no

transmission and reception, so it is impossible to  + Using the word “out” means you are ending a

talk and listen simultaneously. conversation

The ease communications and make them more ¢ To communicate between boats use channel

understandable, the dialogue between the two 6,8,72 0or 77

The securité call is used to warn about dangers
for navigation and is broadcasted from coastal
radios.

3. PAN PAN CALL

This call id used for health emergencies or when

operators must be alternated by some coded
words (over, copy, etc.).

Duplex (two-channels) VHF can be used as a
traditional telephone.

To make a call first verify the frequency is free,
then say:
+ 3 times the name of the unit/radio you are call-

The weather dispatch METEOMAR is broad-
casted with a call on CHANNEL 16 at 00:35 and
repeated 4 times a day every 6 hours. On chan-
nel 68 the same dispatch is constantly re-
peated.

THE FOLLOWING THREE CALL "'"vE
PRIORITY ON ANY OTHER CALL

problems not related to navigations occur:

1. “PAN PAN - PAN PAN — PAN PAN”

2. This is ....(“international vessel name”)
followed by the type of request.

SANCTIONS
« If you are navigating over the 6 miles limit and
you do not have a VH on board (handheld or

ing followed by three times the name of your 1 DISTRESS CALL [/ VDAY ' na  :ior fixed) you can be fined for absence of on-board

own boat among all other) Itisu ~in of innediate mandatory equipments, fines range from 50 to
» Try twiceif you do not receive and answer, then danger for the boat ©1d 11+ hassoroos 500€ (art. 53, comma 4 D.Lg 171/2005).

wait 15 minutes before repeating the calling Request « If you have installed a VHF without authoriza-

sequence. TAVD TAY | MAYDAY”; tion (license or RTF certificate) you can be
* You can use CHANNEL 16 to make the callan® 9 “/;. .« “(; rnational vessel name or fined 300 to 10000€

then pass onto another frequency to ¢/ .inue llsig: - botii is possible ) repeated three « Illicit use of the VHF that causes alarm to au-

talking nes; thorities can be fined up to 670€ and the user

« Keeping the CHANNEL 16 (¢
cue frequency) busy for o o1 6

SENCY il (oS- g
conds is

lowed by the position of the boat, the
motivation of the request, the number of

can be arrested and jailed for up to 6 months.



P. PORT LIGHTS

Q. MAIN I_IF\'—VI'S F’“"’ BO

AISM - [ALA Zone A Lights are mdnddtory forallun = in1 onueond L oalle trom the shore.
< P GH ANCHORED VESSELS AT NIGHT
= || | desesouat \ — —
| cer‘tel'f_ an _t‘ e -ee 225
oy [ stern line
N S U I Q —:E O
N SIDE LIGH 12.5°
PORT ENTRANCE | '__',r;:é':r_ o Hydrofoils and hovercraft in
planing trim, should turn
on a yellow flashing 360 * / ﬂ /ﬁ
light :l})()\'{‘. the
. I_I - o ‘fSlIUE-I_f 'JGuF. 1350 masthead light 5 MWHrrE LIGHT’S
'-: o the sierm 10N THE BOW 48T HIGHER wHiTE Ut
l |£: | J THE HIGHER LIGHT INDICATES THE POSITION OF THE CHAIN
| ON ALL VESSELS, BOTH MOTOR AND SAILBOAT
AILBOATS LIGHTS SAILBOAT PROPELLED
VESSELSIZE ~ BOW STERN  STARBOARD LIGHTS BY ENGINE
<7 mt E A sailboat propelled by the engine
¢ is consider a motorboat, therefore should use:
360° single :
white light 1 stern light
2 side lights
< 20 mt Single light 1 masthead light
combined with: (2 light if bigger than
-Side lights Smt with ane on the
- Stern Tight e
s OR
- . -2 side lights in
— a single unit
- Stern light
>20 mt , BOW TER AR O ARL
L}
\ - 2 side lights
- - 1 stern light
MOTORBOATS ' i_ii 1 &
VESSEL SIZE BOW S/ AN STARBOARD LIGHTS
<7 mt @ ! ! é 360° Single
e<7nd white light
) 1 360°
nnn 2 side lights
<12 mt é é = 1 360° :u";\ltﬂ light
_—= 2 side lights ona single unit
<20 mt L 1 r'rzwa-;(tjhelpdhlight
ight
& (olso ng c:esil?glesunit]
—— 1 stern light
()
<somt e ot
Pl AL 1 stern light
N
>50 mt f [one c%nn;ﬁ:nga.?gllﬂiggL;other
on the stern 4,5mt higher)
% 2 sidelllght;
1 stern light




